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1 Namen projekta

Javna agencija RS za varnost prometa (AVP) pri izvajanju preventivnih aktivnosti sledi usmeritvam,
zapisanim v »Resoluciji nacionalnega programa varnosti cestnega prometa za obdobje od 2023 do
2030«. Prometna varnost je eden od najpomembnejsih vidikov cestnega prometa. Resolucija doloca
korake, ki jih moramo v Sloveniji sprejeti, da bo udelezba v cestnem prometu varnejsa za vse, da bomo
sprejemali ukrepe in delovali v smeri uresni¢evanja Vizije nic. Vizija ni€ je pozitiven in odgovoren odnos
snovalcev in udeleZencev cestnoprometnega sistema, ki so s svojim delovanjem in ravnanjem dolzni
preprecevati vzroke za nastanek najhujsih prometnih nesreé, oziroma preprecevati najhujse posledice
prometnih nesrec ter iskati nacine, moZnosti in dejavnosti za uresnicitev dolgoro¢nega cilja: ni¢ mrtvih
in ni¢ hudo telesno poskodovanih zaradi prometnih nesrec.

Ta ambiciozen cilj lahko doseZzemo le skupaj z vsemi deleZniki, ki so kakorkoli vklju¢eni v promet.
Sestavni del doseganja tega cilja je tudi proces ozavescanja, kako pomembna je prometna varnost. Ta
se zacne Ze pri najmlajSih in se mora kontinuirano, tj. vseZivljenjsko, nadaljevati v vseh obdobjih
aktivnega Zivljenja. Clovek se kot udeleZzenec v prometu pojavlja v razli¢nih oblikah; kot pesec, kolesar,
voznik motorja, voznik e-skiroja, voznik avtomobila, sopotnik, potnik v javhem potniskem prometu,
poklicni voznik.

Pristop k razlicnim skupinam udeleZzencev v prometu zahteva razlicne prilagoditve in sredstva za
izpostavitev klju¢nih tveganj v prometu in njihovih posledic, da ne bi ostali samo v aktivnostih
ozaves$canja, temveC da bi skozi prilagojene pristope vplivali tudi na spremembo obnasanja
udelezencev v prometu.

2 Ciljna skupina

Odkar obstaja cestni promet, obstajajo tudi prometne nesrece. Nenehni razvoj varnosti v cestnem
prometu, od prometnih znakov in asisten¢nih sistemov, do varnostnih pasov, zasCitne opreme,
razlicnih simulatorjev in opreme, ki v varnem okolju prikazujejo vpliv razli¢nih dejavnikov prometa na
potencialne nevarne situacije, so del pristopa ozavescanja, ki uporabnike vodi k varnejSemu ravnanju,
ko so dejansko udeleZzenci v prometu.

AVP s svojim Sirokim naborom razli¢nih znanj na podrocju preventive v prometu samostojno ali v
sodelovanju z lokalnimi skupnostmi in nevladnimi organizacijami izvaja razlicne aktivnosti za razli¢ne
interesne ali starostne skupine ljudi. NajmlajSe seznanjamo o prometu in pomenu pravilne in dosledne
uporabe varnostnega pasu s projektom Pasavcek, ki se odvija v razlicnih oblikah (v Zivo, lutkovne
predstave, spretnostni poligoni Jumicar, ..), preventivnimi delavnicami za mladostnike in najstnike, kjer
izpostavljamo predvsem dejavnike prehitre voZnje, voZnje pod vplivom alkohola in drog, odgovorne
voZnje in strpnosti med razlicnimi udeleZenci v prometu in starejSe skozi delavnice za osvezitev
cestnoprometnih predpisov. Skozi uporabnisko-interesni vidik udeleZenca v prometu se odvijajo
Stevilni preventivni dogodki za kolesarje, motoriste, poklicne voznike, pesce ipd.., kjer z razli¢nimi
napravami in opremo simuliramo razli¢cne nepredvidene dogodke, ki se nam lahko zgodijo v prometu
v vsakem trenutku.



3 Primeri demonstracijskih naprav in opreme

3.1 Simulacijska ocala

Za prikaz alkoholiziranosti, stanja pod vplivom drog, utrujenosti uporabljamo razlicna posebna ocala s
pomocjo katerih vidimo razliko med razliénimi stopnjami alkoholiziranosti oziroma vpliva drog ali
utrujenosti na nase psihofizicno stanje.

Simulacijska ocala se uporabljajo kot preventivno sredstvo za ozavescanje, kako nevarna je voznja pod
vplivom alkohola, drog ali v stanju preobremenjenosti oz. utrujenosti. Za popolno izkusnjo uporabnika
postavimo razli¢ne ovire, ki jih je potrebno premagati in pri tem uporabljati simulacijska ocala. Ovire
so npr. hoja med stoZci, hoja po ravni crti, vtikanje kljuca v kljucavnico, postavljanje Zogice na stoZec in
ostalo.

Slika 1: Primer uporabe simulacijskih ocal

3.2 Zascitna sredstva (Celade, zas¢itna motoristicna oprema ipd.)

Za varnost nase glave pri voznji s kolesom, e-kolesom, e-skirojem, mopedom in motorjem je pomembna
uporaba zascitne opreme, najpogosteje Celade. Za demonstracijo, zakaj uporabljati ¢elado in kako jo pravilno
uporabljati se uporablja vec pripomockov. Vsi so podprti s sloganom »Bistro glavo varuje celada.

a. Maketa cEloveske glave, ki je opremljena z motoristicno ali kolesarsko celado, sluzi temu, da
predstavlja koliko realno tehta ¢loveska glava s ¢elado pri hitrosti 25 km/h (teza je priblizno 50 kg).
Obiskovalci lahko poizkusijo dvigniti glavo in se prepricajo o njeni tezi. S pomocjo kolesarske in
motoristicne Celade prikazujemo pravilno uporabo le te, opozarjamo na pravilno prileganje in
zapetost.



b. Na polovico prerezana motoristicna celada prikazuje kako je celada sestavljena, kaj se skriva v

notranjosti.

c. Celadica z jaj¢kom prikazuje kaj pomeni ¢elada za glavo in kako jo zavaruje. Kokosje jajce pritrdimo v
¢eladico pravilno, pasove dovolj trdno zategnemo in jajce spustimo iz priblizno 40 centimetrov. Jajce
pri tem ostane neposkodovano. Drug primer je, ¢e jajce slabo zategnemo, jajce pri trku poci. Ce pa
jajce spustimo na tla brez vsega pa se jajce razbije. Enako je s ¢lovesko glavo, ¢e ne uporabljamo

celade.

Slika 2: Primer prikaza uporabe zascitne opreme

3.3 Tehtnice za prikaz naletne teze

Tehtnice prikazujejo naletno tezZo, ki nam pove, koliko smo vozniki ali sopotniki v vozilu pri razli¢nih hitrostih
(30/50/90 km/h) v trenutku trka (v zid, brez deformacij in kr¢enja plocevine) dejansko tezki, oz. kaksne so sile
delujejo na ¢loveka ob trku. Posledice se lahko ublaZijo le z uporabo varnostnega pasu in z vgrajenimi
varnostnimi mehovi (air bag). Vse stvari v avtu morajo biti dobro pritrjene, kajti cim manjsa je pot, tem manjsa
je sila, ki se sprosti pri trku in tudi poskodbe so s tem manjse.



Slika 3: Prikaz uporabe naletnih tehtnic
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Sila, ki se sprosti ob trku v oviro, se s povecevanjem hitrosti izredno povecuje. Pri prometnih nesrecah se
obicajno trk zgodi v zelo kratkem casu (0,08 sekunde). To pomeni, da se v tem kratkem casu sprosti vsa
energija, ki jo imata zaradi gibanja vozilo in potnik.

3.4 Sotor »Vidko«

Vidko je prenosljiv napihljiv Sotor, v katerem lahko vsak udeleZenec na jasen in preprost nacin preveri
uporabo in pomembnost odsevnih teles v temacnem okolju. Z njim Zelimo prikazati in poudariti pomen
uporabe odsevnih predmetov in upostevanje temeljnih pravil za vecjo varnost pescev.

Slika 4: Prikaz uporabe sotora "Vidko"

Namenjen je vsem starostnim skupinam, poudarek pa je na otrocih in upokojencih, ki so veliko in pogosteje
udelezeniv prometu kot pesci, pa Se ne poznajo pomembnosti uporabe odsevnih teles ali pa so na to tveganje
pozabili.



Naprava se uporablja v ¢asu, ko tema nastopi najhitreje, in sicer v obdobju nekje od konca septembra pa do
konca februarja, v zaprtih prostorih in na prostem. Tu je potrebno upostevati vremenske razmere, saj se
Vidka ne postavlja zunaj v primeru dezja ali ob temperaturah nizjih od 5 °C.

Za delovanje same naprave je potrebno zagotoviti dovolj velik prostor povrsine 7x4 metre in visino dobrih
3,5 metra. Potreben je tudi elektri¢ni priklju¢ek 220 voltov.

3.5 Simulator trka »Zaletavcek«

Zaletavcek je naprava, ki sluzi simulaciji ¢elnega trka vozila v primeru prometne nesrece. Namenjena je
prakticnemu prikazu uporabe in funkcionalnosti varnostnih pasov v vozilih, ki $¢itijo potnike v vozilih v
primeru prometne nesrece s ¢elnim trkom vozila. UdeleZzenec lahko preizkusi silo udarca pri trku s hitrostjo
11 km/h. Zaletavcek ni primeren za otroke nizje od 120 cm.

Naprava je zelo atraktivna in primerna za vecje preventivne dogodke. Simulator trka je sestavljen iz prikolice
TEMA in vozila znamke SMART FORTWO, ki je na prikolico pritrjeno. Kar se tic¢e ustrezne lokacije je potrebno,
da organizator dogodka zagotovi elektricni prikljuc¢ek (220V) najvecje oddaljenosti do 20 m. Podlaga mora
biti ali asfaltirana ali betonirana.

Slika 5: Prikaz uporabe simulatorja celnega trka

Slika 6: Omejitve pri uporabi simulatorja trka
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3.6 Simulator prevracanja vozila »Vrtavko«

Vrtavko je naprava, ki sluzi simulaciji prevracanja vozila v primeru prometne nesrece. Naprava sluzi
prikazu pomena uporabe varnostnih pasov v vozilih, ki $¢itijo potnike v vozilih v primeru prometne
nesrece s prevracanjem.

Naprava je sestavljena iz prikolice TEMA in vozila znamke SMART FORTWO, ki je na prikolico pritrjeno.
Naprava se uporablja tako, da vozilo preko mehanskih sklopov motorja, reduktorja in predreduktorja
vrti okoli svoje osi in simulira prevracanje vozila.

Kar se tice ustrezne lokacije, je potrebno, da organizator dogodka zagotovi elektri¢ni prikljucek (220V)
najvecje oddaljenosti do 20 m. Podlaga mora biti ali asfaltirana ali betonirana.

Slika 7: Prikaz uporabe simulatorja prevracanja

3.7 Demonstracija reakcijskega ¢asa »Fleksi«

Z uporabo Fleksija si udeleZzenec natancno izmeri reakcijski ¢as in izve, kolikSna bi bila reakcijska ter
zavorna pot pri doloceni hitrosti.



Reakcijski ¢as in s tem reakcijska pot se podaljsa:

e Ce voznik ne pricakuje ovire,

e Ce ni pozoren na cesto in okolico,

e Ce vozi utrujen ali pod vplivom alkohola oziroma drugih psiho-aktivnih snovi,
e glede na trenutno razpoloZenje in sposobnosti voznika,

e s starostjo voznika.

Daljsi reakcijski ¢as imajo tudi vozniki zacetniki, ker morajo vsako zaznano prometno situacijo najprej
prouciti in se Sele nato odlocijo kako ukrepati.

Na zavorno pot vplivajo:

e hitrost voZnje vozila (pri vecjih hitrostih je daljsa)

e vremenske razmere (mokro cestisce, poledica — pot zaviranja se dvakrat oz. trikrat podaljsa)
e izrabljene(stare) pnevmatike, ki ne dajejo ve¢ dobrega oprijema

e stanje cestisca (izrabljena povrsina cestisca)

e kvaliteta in brezhibnost zavornih sistemov v vozilu



REAKCILISKA IN ZAVORNA POT PRI HITROSTI
50 km/h na razliénih podlagah

suha cesta

mokra cesta

Pot ustavljanja je sestavljena iz reakcijske poti ter zavorne poti. Hitrost vozila se v reakcijskem ¢asu e
ne zmanjsuje. Zmanjsevati se zacne, ko zatnemo zavirati.

POT USTAVLIANJA JE ODVISNA OD REAKCIISEEGA
CASA IN HITROSTI VOZILA

+
hREAKCHEKAPﬂT ZAVORNA POT ¢ O

.
POT USTAVLIANIA

Pri izbiri primerne hitrosti moramo vse to upostevati, da bomo lahko vedno varno in pravocasno
ustavili.

V prometu je pravocasno ukrepanje izjemno pomembno. Vsaka zamujena sekunda (zaradi
alkoholiziranosti, raztresenosti ali ukvarjanja z drugimi napravami, kot so mobilni telefon, radio in
podobne) pomeni izgubo ¢asa za pravocasno ukrepanje in izgubljene metre.

Naprava, s katero merimo reakcijski ¢as pri razlicnih hitrostih na motornem kolesu, se imenuje FLEKSI.

Fleksi uporabljamo v akcijah, kjer je ciljna skupina mlajsa (npr. osnovnosolci, srednjesolci) in je voZnja
motornega kolesa bolj pogosta.
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3.8 Ozavescevalne table

Ozavescevalne table se uporabljajo pri pasivnem ozaves$canju udeleZzencev v prometu - osebe v vidnih
oblacilih (rumeni odsevni brezrokavnik) varujejo ranljive udeleZzence v prometu na prehodu za pesce
ali drugih nevarnih odsekih. Pri varovanju mora uporabljati predpisani, obojestransko oznacen
prometni znak »Ustavil«, s katerim ustavi prometni tok vozil in omogoci otrokom varno preckanje
voziscéa.

Slika 8:Preventivne table s sporocCili za voznike

4  Predvidene kategorije preventivnih dogodkov
4.1 »A« dogodek

Dogodek kategorije »A« je opredeljen kot velik dogodek, ki je namenjen SirSim mnozicam, kjer se AVP
predstavi samostojno ali pa je povabljen na vecjo organizirano prireditev. TakSen dogodek zajema
veliko razli¢énih preventivnih vsebin, ki jih tudi prakticno simuliramo z nasSimi napravami in opremo.
Nabor razlicnih preventivnih vsebin je Sirok (npr. uporaba vec preventivnih naprav, resevanje CPP,
odgovarjanje na vprasanja, deljenje promocijskega materiala, animacija, izvedba anket, nagradna igra,
ipd.). Na dogodku kategorije »A« smo prisotni tudi s simulatorji (npr. simulator prevracanja
»VRTAVKO« in simulatorjem trka »ZALETAVCEK«, simulator reakcijskega ¢asa pri zaviranju »FLEKSI«),
razlicnimi spretnostnimi poligoni, opremo, ki sluzi za prikaz tveganj (npr. Sotor »VIDKO«, naletne
tehtnice, simulacijska ocala za prikaz alkoholiziranosti, testi alkoholiziranosti ipd.). Za delo na teh
napravah se zahteva usposobljenost operaterjev. Obicajno mora biti na takSnem dogodku poskrbljeno
za vse ciljne skupine, za katere je potrebno zagotoviti ustrezno animacijo. Udelezenci, ki Zelijo
preizkusiti katero od naprav, morajo izpolniti ustrezna soglasja, kjer so ta potrebna, sodelujejo v anketi
in nagradni igri, Ce je ta predvidena ali prejmejo promocijski material, ki opozarja na vecjo varnost v
prometu.

Predvideno trajanje: 6 ali vec ur

Predvideno st. promotorjev: do 6 usposobljenih promotorjev

11



4.2 »B« dogodek

Dogodek kategorije »B« je opredeljen kot srednje velik dogodek, na katerem predstavimo del nasih
preventivnih vsebin (Sotor Vidko, naletne tehtnice, alko ocala...). Obi¢ajno gre za tematski dogodek, ki
je vsebinsko usklajen z aktualno nacionalno preventivno akcijo (NPA). Na tem dogodku se uporabi ena
od simulacijskih naprav (npr. simulator prevra¢anja »WVRTAVKO« ali simulator trka »ZALETAVCEK« ali
simulator reakcijskega ¢asa pri zaviranju »FLEKSI« ipd.), razlicni spretnostni poligoni, oprema, ki sluzi
za prikaz tveganj (npr. Sotor »VIDKO«, naletne tehtnice, simulacijska ocala za prikaz alkoholiziranosti,
testi alkoholiziranosti ipd.). Za taksne dogodke obicajno vso potrebno infrastrukturo (prostor,
dovoljenje, elektrika...) zagotovi organizator oziroma organizacija, ki nas je povabila k sodelovanju.
Udelezenci, ki Zelijo preizkusiti katero od naprav, morajo izpolniti ustrezna soglasja, kjer so ta potrebna,
sodelujejo v anketi in nagradni igri, Ce je ta predvidena ali prejmejo promocijski material, ki opozarja
na vecjo varnost v prometu.

Predvideno trajanje: do 5 ur

Predvideno St. promotorjev: do 4 usposobljeni promotorji

4.3 »C« dogodek

Dogodek kategorije »C« je opredeljen kot manjsi dogodek, kjer predstavimo manj preventivnih vsebin.
Izvedeni so v zaprtih manjsih prostorih (ucilnice, telovadnice, dom kulture, predavalnice, ...). Obi¢ajno
so preventivne vsebine podane v obliki predavanj, ki jih popestrimo s kakSno preventivnho opremo,
med prisotne razdelimo tudi preventivna gradiva, sodelujejo v anketi in/ali nagradni igri, ¢e je ta
predvidena ali prejmejo promocijski material, ki opozarja na vecjo varnost v prometu.

Predvideno trajanje: do 2 uri

Predvideno st. promotorjev: do 2 usposobljena promotorja

4.4  »D« dogodek

Dogodek kategorije »D« je opredeljen kot kratkotrajnejsi, nezahteven dogodek, najpogosteje
namenjen varovanju ranljivih udeleZzencev v prometu (na Solski poti ali nevarnih cestnih odsekih).

Izvaja se na razlicnih lokacijah po Sloveniji, najpogosteje v prometnih konicah v bliZini Sol ali ustanov z
vecjo frekvenco pescev ali prometnih odsekov, za katere se predlagajo izboljSave. Gre za pasivno
ozavesCanje z uporabo rumenega odsevnega brezrokavnika in/ali uporabo preventivnih tabel s
sporocili za voznike. Pri varovanju otrok na prehodu za peSce mora biti oseba, ki varuje otroke pri
preckanju vozis¢a, stara najmanj 21 let.

Predvideno trajanje: do 4 ure

Predvideno $t. promotorjev: do 3 promotoriji
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5 Ostale informacije

a. Cena posameznega opredeljenega dogodka naj bo na enoto posamezne vrste dogodka
(A/B/C/D) in naj vsebuje poleg stroska vseh potrebnih aktivnosti tudi strosek prevzema
opreme v skladis¢u narocnika, postavitev in vracilo opreme v skladis¢e AVP, stroSek transporta,
strosek skladis¢enja v skladis¢u izvajalca (npr. vikend, zaporedni dogodki itd).

b. Izbrani izvajalec mora zagotoviti strokovno ekipo vsaj 6 clanov, ki jo sestavljajo
koordinator/skrbnik preventivnih dogodkov in promotorji preventivnih dogodkov, v skladu s
pogoji, ki so dolo€eni v Navodilu za izdelavo ponudbe.

c. Po vsakem zakljucku dogodka izvajalec ¢imprej oziroma najkasneje v 3 dneh narocniku
posreduje evalvacijo dogodka, ki vsebuje izpolnjeno porocilo, slikovni material (primeren za
objavo na druzbenih omreZjih), podatek o Stevilu in povprecni starosti udeleZencev,
najpogostejsih vprasanjih udelezencev, kje so imeli tezave, kaj bi bilo potrebno izboljsati,
izpolnjene ankete, soglasja, sodelujoce v nagradni igri, ipd.

d. Narocnik (AVP) bo organiziral, izbrani izvajalec (Clani strokovne ekipe izvajalca glede na
zadolzitve) pa je dolzan opraviti izobrazevanje varnega ravnanja na simulatorjih trka in
prevracanja oz. na morebitnih drugih preventivnih napravah narocnika.
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